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Fot. 01. Zapora drogowa na podjezdzie, przygotowana do zwolnienia szlabanu i
zablokowania drogi. Fot. za. AAN, sygn. nieustalona.

W czerwcu 1924 r. pptk Antoni Lukas, referent fortyfikacyjny w Inspektoracie
Armii nr 4 w Krakowie, sporzadzit ogélny projekt ufortyfikowania Goérnego
Slagska. Mimo optymizmu Biura Scistej Rady Wojennej i preliminowania
ogromnych sum pieniedzy na budowe fortyfikacji w latach 1924-1926
realizacje byty nad wyraz skromne. Wybudowano kilka magazynéw na
sprzet saperski, jednak do tej pory nie udato sie zadnego odnalez¢ w
terenie. Bardziej znang realizacjg byty przesuwne zapory drogowe. Warto
przyjrzec sie im blizej.



Fot. 02. Zapora drogowa na podjezdzie,
przygotowana do zwolnienia szlabanu i

Fot. 03. Niezamontowana zapora
sktadajgca sie z dwdch wodzkéw. Na

zablokowania drogi. Nalezy zwréci¢ nasypie lezy jedna z szyn, na jakich
uwage, ze probowano dodatkowo miano  ustawi¢  wodzki.  Fot.  za.
obcigzy¢ wézki. Fot. za. Denkschrift... Gegenwartiger Stand...

Idea

Pptk Lukas wpadt w 1925 r. na pomyst wykonania zapér, gdy dowiedziat sie
o rzekomym posiadaniu przez Niemcéw samochoddw prowizorycznie
opancerzonych. Takie pojazdy mogly postuzy¢ szybkiemu przekroczeniu
granicy, a nastepnie zajmowaniu zaktadéw przemystowych.

zaporg drogowg przed schronem nr 19 (56 na mapie).

Konstrukcja

Zapore miat stanowi¢ wozek ze skrecanych stalowych ksztattownikow z
rozciggnietym drutem kolczastym. Miat sze$¢ két do jazdy po szynach. Po
zwolnieniu blokady miat pod wptywem sity grawitacji zjecha¢ na wyznaczone
miejsce, by zablokowac¢ szlak komunikacyjny. Pojedynczy wodzek miat
wymiary 500 x 150 x 170 cm (dtugos¢ x szerokos¢ x wysokos¢). Czesto
stosowano je po dwa. Trudno jednak wyrokowa¢, czy wézek podwdjny byt
liczony jako dwa, czy jako jeden. Jest to dos$¢ istotne przy szacowaniu
kosztow wdzka, a takze przy okreslaniu iloSci miejsc, gdzie zdecydowano sie
je wykorzystac.
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Rys. 01. Uproszczony rysunek zapory sktadajgcej sie z dwoch wozkow. Rys. za.
Gegenwartiger Stand...

Wykorzystanie

Zapory stosowano do blokowania drog oraz przejazdéw kolejowych. Na
poboczu przygotowano podest (najczesciej w formie nasypu) o lekkim
nachyleniu. Na nim utozono krétki odcinek szyn waskotoréwki, na ktérych
stawiano wézek, blokowany matym szlabanem. Warto zaznaczyé, ze na
drodze szyn nie ustawiano, by utrudni¢ usuniecie zapory. Utatwiato to
takze samo jej ustawianie: nie trzeba bylo przebudowywac drogi.
Dotychczas ponad wszelkg watpliwo$¢ zidentyfikowano jedynie dwa
miejsca, w ktérych ustawiono zapory: przy drodze obok schronu
tagiewniki 10 oraz na przedpolu obiektu Godula 19. Trzeba mie¢ jednak
na uwadze, ze zapory mogty by¢ likwidowane, gdy schrony osiggaty
zdolnos¢ bojowa. Istniejg przestanki, ze taki los spotkat wézek przy
obiekcie tagiewniki 10, jednak nie ma wystarczajgcych dowoddéw, by
stwierdzi¢, ze to pewne.

Fot. 04. Schron tagiewniki 10 w czasie Fot. 05. Fragment fotografii

budowy, widok od czota. W prawej przedstawiajgcej przejazd kolejowy ze

czesci kadru widoczna zapora szlabanami oraz zapore przesuwng

przesuwna. Fot. za. Gegenwartiger obok schronu nr 10. Zwraca uwage maty

Stand... szlaban stuzgcy do blokowania wézkéw
w  pozycji  gotowosci. Fot.  za.
Gegenwartiger Stand...

Ocena

Juz w epoce zapory przesuwne zostaty skrytykowane. W 1926 r. pptk Ernest
Boheim z Korpusu Kontroleréw ztozyt raport, w ktorym skrytykowat prace
pptk Lukasa. Oprécz szeregu innych nieprawidtowosci w jego dziatalnosci,
wskazat, ze w wielu miejscach zapory ustawiono tak, ze mozna byto je tatwo
oming¢, stosunkowo tatwo usungc przez przesuwng konstrukcje oraz ze
byty mato solidne. Nalezy zauwazy¢, ze ich zdolno$¢ do zatrzymania pojazdu
pancernego, a tym bardziej czotgu byta... skromna. Niemieccy oficerowie
poswiecili im nieco uwagi w Denkschrift... oraz Gegenwartiger Stand... ani
razu nie nazywajac przy tym zaporami przeciwpancernymi. Poniewaz



mozna odnies¢ przez to wrazenie, ze wozkowe zapory byty pomystem
zupetnie chybionym, warto wspomnie¢, ze ponad 10 lat p6zniej, w 1937 r. w
miejscowosci  Barst (Linia Maginot) rdéwniez wykonano zapore
przeciwpancerng opartg o wozek, lecz o znacznie lepiej przemyslanej
konstrukcji i z wieloma usprawnieniami.
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Fot. 06. Zapora przeciwpancerna w Barst. Fot. Franz Aufmann.
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